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Abstract Of DE3103162 

In a conveying apparatus for conveying loads along a linear track, a top canning rail arranged along 
the track is provided. A rack rail runs near to and parallel to the carrying rail. A carrying body having a 
platform is attached in a sliding manner to the carrying rail and is supported against lateral loading. A 
motor-driven gear rotatably attached to the carrying body is in sliding engagement with the rack. In 
order to maintain a completely stable position even during asymmetric loading of the platform, a rack is 
also arranged parallel to the supporting rail, in which rack a second bottom gear engages which is 
rotatably arranged on the carrying body and is rotatably coupled to the first gear. 
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@ Fdrdorvorrichtung f Or Lasten 

Sei einar Fordervorrichtung lur Lasten ontlanq einer linea- 
ren Bahn ist erne ODere, eniiang der Bahn angeordnete 
Tragschiene vorgesenen. Parallel zu der Tragschiene verlauft 
in ihrer Ndhe etne Zahnschiene. Gn eina Plattform aufweisen- 
der TragKfirper ist gleitend an die Tragschiene angehangt und 
gegen seKllche Belasiungen aogestutzt. Ein am Tragkorper 
drenbar angebrachtes und motorisch angetriebenes Zahnrad 
stem mit der Zahnstange in gleitendem Eingriff. Um auch bet 
unsymmetrischen Befastungen der Plattform eina vdlllg sta- 
bile Lage beizubehalten. Ist aucn parallel zu der Stutzschiene 
eine Zahnstange angeoranet, in die ein drehbar am Tragkdr- 
per angeordnetes zweites unteres Zahnrad elngreift, das mit 
dem ersten Zahnrad drehbar gekuppeit ist (31 03 1 62) 
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Pordervorrichtung fiir Lasten 



Patfentanspriiche : 

!• Pordervorrichtung fur Lasten, Insbesondere Rollstiihle, ent- 
lang einer llnearen Bahn mit elner oberen, entlang der Bahn 
angeordneten Tragschiene, parallel zu der In ihrer Nahe 
eine Zahnstange verlSuft, und einer dazu parallel verlau- 
fenden unteren Stiitzschiene, wobei ein eine Plattform auf- 
weisender Tragkorper gleitend oder rollend an die Trag- 
schiene angehangt und an der Stiitzschiene gegen seitliche 
Bnlastungen abgestUtzt ist sowie ein am Tragkorper drehbar 
angebrachtes und motorisch angetriebenes Zahnrad mit der 
Zahnstange in Antriebseingriff steht, dadxurch g e k e n n - 
zeichnet, daB auch parallel zu und nahe der Stiitz- 
schiene (11) eine .Zahnstange (12) angeordnet ist, in die 
ein drehbar am Tragkorper (13) angeordnetes zweites unteres Zahn- 
rad (14) eingreift, das mit dem ersten Zahnrad (15) dreh- 
fest gekuppelt ist. 
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2 . FcSrdervorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch g e k e n n - 
zeichnet , dafl der Tragk5rper eine vertikal ange- 
ordnete, hohle TragsMule (13) ist, in deren Innerem vertikal 
eine Drehwelle (16) verlSuft, deren entgegengesetze Enden 
mit den ZahnrSdern (14, 15) in drehfestem Eingriff stehen. 

3. Fordervorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafl die ZahnrSder (14, 15) mit 
vertikal verlaufender Achse drehfest an den Enden der Dreh- 
welle (16) befestigt sind und daB die Zahnstangen (1 2, 17) 
daneben angeordnet sind. 

4. Fordervorrichtung nach Anspruch 1 qder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die Zahnrader (14, 15) mit 
horizontal und quer zur Fahrtrichtung verlaufender Achse 
angeordnet sind und mit der Drehwelle (16) ttber ein Getriebe 

(47) in drehf ester Verbindung stehen. 

5. Fordervorrichtung nach Anspruch 4, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl das Getriebe (47) durch eine Schnecke 

(48) an jedem Ende der Drehwelle (16) und das mit ihr in 
Eingriff stehende Zahnrad (14, 15) selbst gebildet ist. 

6. Fordervorrichtung nach einera der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Schienen 
kastenformige Hohlprofile (11, 18) mit einem LSngsschlitz 
(19, 20) auf einander gegentlberliegenden Seiten sind. 

7. Fardervorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafl die TragsSule (13) sich durch die 
LSngsschlitze (19, 20) hindurcherstreckt und im Innereh 
der Hohlprofile (11, 18) Fahrgestelle (21, 22) tragt, 

die an den Schienen (11, 18) angreifen und mit der Trag- 
saule (13) vorzugsweise durch horizontale Achsen (33,34) 
verbunden sind. 
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8. Fordervorrichtung nach Anspruch 7, dadurch g e ^ 
kennzeichnet / daB das obere Fahrgestell (21) 
einen im Inneren des oberen Hohlprofils (18) angeord- 
neten Rahmen (23) und zwei daran vorgesehene Achsen (24) 
mit Trag-RSdern (25) aufweist, welche auf den unteren 
horizontalen Schenkeln (49) des oberen Hohlprofils (18) 
neben dem Langsschlitz (20) laufen, 

9. FOrdervorrichtung nach Anspruch 8, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafl die Trag-Rader (25) durch 
RadkrSnze (25') auch seitlich gefUhrt sind. 

10. F5rdervorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch g e - 
kennzeichnet, dafl das untere Fahrgestell (22) 
einen im Inneren des unteren Hohlprofils (11) angeord- 
neten Rahmen (26) und zwei daran vorzugsweise vertikal 
angeordnete Achsen (27) mit nach oben vorgesehenen Spur- 
kranz-Radern (23) aufweist, welche in den LSngsschlitz (19) 
des unteren Hohlprofils (11) eingreifen. 

11. Fordervorrichtung nach Anspruch 10, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , dafl der Durchmesser der unteren Rader 
(28) etwa der Breite des LSngsschlitzes (19) des unteren 
Hohlprofils (11) entspricht. 

12. Fordervorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
bei der die Schienen schrMg zur Horizontalen verlaufen, 
dadurch gekennzeichnet , dafl die Achsen 
(29, 30) der ZahnrSder iiber Kardangelenke (31, 32) mit 
der Drehwelle (16) verbunden sind. 

13. FBrdervorrichtung nach Anspruch 12, bei der die Schienen 
mit wechselnder Neigung verlaufen, dadurch g e k e n n - 
zeichne:t , dafi die Fahrgestelle (21 , 22) um Quer- 
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achsen (33, 34) schwenkbar mit der Tragsiiule (13) verbun- 
den sind, welche in der gleichen Hfihe wie die Kardange- 
lerike (31, 32) liegen. 

14. FSrdervorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Antriebs- 
motor (35) ftir die Fortbewegung des Tragk5rpers (13) im 
Inneren des Tragkorpers (13) angeordnet ist. 

1[i. Kordorvorricliluruj nach cincm der vorhoryc?hcndcn Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Plattform 
(36) Oder wahlweise eine Sitzvorrichtung (46) hShenverstell- 
bar am Tragk5rper (13) angebracht ist und die Vertikalbewe- 
gung vorzugsweise durch motorisch (41) betriebene mit Spin- 
delrauttern (58) zusammenarbeitende Hubspindeln (44) erfolgt. 

16. Fordervorrichtung nach Anspruch 6, bei der die Schienen mit 
wechselnder Neigung verlaufen, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafl die TragsSule (13) oder vorzugsweise 
eine sich nach oben fortsetzende schmale Traverse (13') sich 
durch den oborcn LUngsschlitz (20) in das obere Hohlprofil 
(18) erstreckt und dort mit dem Fahrgestell (23) Uber die 
Achse (34) beweglich verbunden ist. 

17. FOrdervorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafl die Tragsaule (13) mit dem in der 
unteren Stiitzschiene (11) vorgesehenen Fahrgestell (22) 
oberhalb der StUtzschiene (11) durch Bolzenverbindungen 
(33) schwenkbar verbunden ist. 

18. F6rdervorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprCiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Tragsku.le, 
ein U-ProfiltrSger mit VertikalfUhrungen (54), in den Sei- 
tenschenkeln (55) ist, in die von der offeneh Seite her Gleit- 
schuhe (56) eines PlattformtragkSrpers (57) eingreifen. 
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19. PSrdervorrichtung nach einein der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daflim Inneren der 
oberen Tragschiene Stromzufiihrungsschienen (nicht darge- 
stellt) verlaufen, die mit Stromabnehmern am Fahrgestell 
(23) Oder an der Achse des Rollenpaares montiert, zusairanen- 
wirken. 

20. Fbrdervorrichtung nach einein der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Horizontal- 
bewegung der TragsSule (13) auf wechselnder Schienenneigung 
durch glelchgroBe ^ahnrSder (14, 15), die in Zahnstangen 
(12, 17) der Tragschiene (18) und Stiitzschiene (11) ein- 
greifen, bewerkstelligt wird. 

21. Fordervorrichtung nach Anspruch 20, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl die ZahnrSder (14, 15) mit einer ver- 
tikal verlaufenden Achse drehfest an den Enden der Drehwelle 
(16) verbunden sind und dafi die Zahnstangen (12, 17) axial 
hierzu angeordnet sind. 

22. rdrdervorrichtung nach Anspruch 21, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB die Zahnrader (14, 15) mit horizontal 
und rechtwinkelig zur Fahrtrichtung verlaufender Achse ange- 
ordnet sind und rait der Drehwelle (16) tiber ein Getriebe (47) 
in drehf ester Verbindung stehen. 

23. Fordervorrichtung nach Anspruch 22, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB das Getriebe (47) durch eine Schnecke 
(48) an jedem Ende der Drehwelle (16) und das mit ihr in 
Eingriff stehende Zahnrad (14, 15) selbst gebildet ist. 

24. F5rdervorrichtung nach Anspruch 22, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB das obere Zahnrad (15) koaxial zwi- 
schen den beiden Trag-RSdern (25) angeordnet ist. 
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25. Fordervorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet / dafi vor und hinter 
den Trag-RSdern (25) bzw. dem oberen Zahnrad (15) mit der 
Tragsaule (13) verbundene Ftihrungswalzen (50) mit vertika- 
ler Achse In den LMngsschlltz (20) eingreifen. 

26- FSrdervorrichtung nach einem der Anspruche 16 bis 25 r da- 
durch gekennzeichnet, dafl unten eine Fiih- 
rungsplatte (51) urn die Qucrachse (52) des untcrcn Zahn- 
rades (14) schwenkbar an der Tragsaule (13) angeordnet ist, 
welche vor und hinter dem Zahnrad (14) in den unteren Langs- 
schlitz (19) eingreif ende , seitlich und vertikal fiihrende 
Rollen (53) mit vertikaler Achse trSgt. 
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Die Erfindung betrifft sine FSrdervorrichtung fOr Lasten, 
insbesondere Rollstahle, entlang einer linearen Bahn mlt 
elnem oberen, entlang der Bahn angeordneten Tragschienen- 
profll mlt einer am oberan Stag befindllchen Zahnstange 
und einer dazu parallel varlaufenden unteren StOtzschiene, 
wobei ain sine Plattform aufwelsender Tragkorper gleitond 
Oder rollend an die. Tragschiena angohangt und an der Stutz- 
schiane gagen aeitliche Balastungen abgestiitzt ist, sou/ie 
am Tragkorper drehbar angabrachte und motoriach angetria- 
bene Zahnrader der Fahrgestelle mit der Zahnatange in An- 
triebseingrif f steht. 

Insbeaondere 1st die erflndungsgamaOe Fordervorrichtung fOr 
das Befordern von RollstUhlen Obor Treppen in Krankcnhausarn, 
Altenhaiman, Privathausarn und dergl, gedacht, Anstelle der 
Plattform kann wahluielse eine Sitzgelegenheit am Tragkorper 
montiert uerdeno 

Es ist beraita ain Treppenauf zug in Form einer Einschienen- 
Zahnradbahn bekannt (DE-OS 25 56 534), die eine Laufschiane 
mit Zahnprofil auf der Unterselte, einen mit Laufrollen auf 
der Laufschiane laufenden Transportuiagen und einen Antriebs- 
motor aufueist, dessen Antriebsrad mit dem Zahnprofil kamrat. 
Die Laufschiane ist dabei nach Art eines Treppenhandlauf a 
angeordnet und mlt einer Querkraf tstOtzschiana kombiniart, 
die unterhalb der Laufschiane im Bereich zuiachen Trappen- 
stufan und Laufschiane montiert ist, Eine die Laaten tragen- 
de Plattform ist neben der Laufschiane aufgehangt souie an 
einer Querkraf tatutzschiene mit zusatzllchen StGtzrollen ab- 
gestOtzt. 

Zuiecks stabiler Halterung der Plattform ist bei dem bekann- 
ten Treppenaufzug eln relativ groDer Langsabstand der Trag- 
rollcn erforderlich, AuGerdem eignet sich der bekannte Trep- 
penaufzug nur zur Anbringung an einem Treppengelander vorbe- 
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ntiimntiir Nr»JgunQ. IcH.boooririnrn fiir olcli nruJtjrnflu NoiQunrjun rior 
Tragschiene ist dor bekannte Tropponauf zug nieht geeignoto 

Waiter ist bereits ain Treppenaufzug fOr Inv/aliden bakannt 
(DE-OS 25 45 249), uelchar aus einer an einer Ssitenuiand oines 
Treppanhauaas entlang, Uber der Treppe angeordneten FBhrung 
und einem an dieaer entlang baueglichen Gestell bestehto Das 
Gestell ist mit einor Plattform und Bodienungsmitteln zum Ei.n- 
schalton einas Antriebsmotors versehan, der don flufzug an der 
Treppe entlang nach oben beuegt. Waiter sind flittel uorgesehen, 
die den Antriebsmotor am Ends der Fahrt ausschalten. Waiter 
waist der bekannte Treppenaufzug nittel auf, mit denen die 
Plattform am Enda jedar Bewegung des Aufzugs in bazug auf das 
Gestell heruntergelassan uierden kann. Auch dieser bekannte 
Treppenaufzug ist auf eine bestimmte Neigung des Treppenauf- 
gangs abgestimmt und benotigt einan erheblichen Abstand der 
Tragrollen in Langsrichtung zur Schaffung einea stabilen Trans- 
portgebildes. 

SchlieOlich ist auch bereits eine Vorrichtung zur Uberwindung 
von Treppen durch zum Treppensteigen unfahige Personen in Form 
einer Hubvorrichtung bekannt (DE-Gbm 77 13 249), bei der ain 
Sitz mit der Person an einer FUhrungsschiene uber die Treppe 
hebbar ist, Hier handelt es sich praktisch urn einen im Bereich 
der Trappe anzubringenden Aufzug, ualcher einen im allgemeinen 
normalerueise nicht vorhandenen Raum erfordert und nur eine un- 
zureichende Anpassung an unterschiedliche Treppenneigungen und 
Tiefen zulaOt, 

Das Ziel dor vorliegenden Erfindung besteht darin, eine Forder- 
vorrichtung der eingangs genannten Gattung zu schaffen, bei der 
die Forderv/orrichtung in Fahrtrichtung auGerst schmal ausgebil- 
dat sain kann, so daG sie insbesondere auch zum Umfahren schar*- 
fer Kurven goeignet iat, und uelche dennoch auch bei unsymme- 
trischen Belaatungen der Plattform eine vollig stabile Lege bei- 
behalt und in dieser stabilen Lege ohne ueiteres verfahrbar ist« 
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Zur LBsuno dioflsr Aufgabe sleht die Erfindunrj vor, dciD zwi- 
schen obersr Tragschiene und untorer StOtzechiene dlo hori- 
zontal und vertikal exakt parallQl zueinander rnontiert sind, 
ein Tragkorper angeordnat ist, der linear oder in Kurven, 
auf ebener odar ganeigter Untarlage fahrbar ist, 
Dar Tragkorper ist oben und unten ontwedar an FahrgastellQn, 
die in Trag- und StUtzschienen zuangsgefGhrt sind, befiastigt 
odor durch Zahnradar, die in der Trag- und Statzschiena lau- 
fen, gefOhrt, 

In Trag- und Stutzschienen aind Zahnstangen vorgosahanf in 
die Zahnrader eingraifen, die mit einer vartikal angeordneten 
motorgatriBbenen Uelle verbunden aind, oder roittels Schnecken- 
antrieb bauegt uarden* 

Dadurch, daB die beiden jeweils in die Zahnstangen greifendan 
Zahnradar drehfest mitainander gekuppelt sind, cnusscn beide 
Fahrgestelle exakt die gleichen Uerschiebebeuegungen ausfOhren* 
Eine Neigung des TragkBrpers auch bei unaymmetriachen Bela- 
atungen ist dadurch ausgeachlossen. 

Die obere Tragschiane befindet sich zii/eckmaQigaruieise in 
Deckennahe, wahrend die untera StQtzschiene im Boden vsrlegt 
uerdan kann# Da Trag- und Sttitzschienen sahr schmal ausgebil- 
det sain kBnnan, ist as ohne weiteres moglich, sie auch nach- 
traglich haispialniiioioo in Trnpponhflunorn nnzubringon^ Trag- 
und iitUtzrchiunen wordon inobunondero in dor Naho dur iJu3o- 
ren Uand einea Treppenhauses angeordnet. 

Beaonders vorteilhaft ist es, daG der TragkBrper eine verti- 
kal angeordnete, hohle Tragsaule ist, in deren Innerem ver- 
tikal sine Drehwelle verlauft, deren entgegangesetzte Enden 
mit den Zahnradern in drehfestam Eingriff stehen. Die Aus- 
bildung des TragkBrpers als Tragsaule fQhrt zu einer auflerst 
platzsparenden Bauuieise, uobei insbesondere die Ausdehnung 
des TragkBrpers in Fahrtrichtung minimal gohalten warden kann. 
Die Tragsaule eignet eich auQerdem bosonders gut fur die Un- 
terbringung der Drehuelle. 
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Psi Gincr ersten liaulichon Uerwirklichung ist voroesohoni 
daQ die Zahnrader mit v/ortikal verlaufandor Achse drehfest 
an don rnden dor Drohumlln bafostlgt olnd und dnO die Zahn- 
stangon danoben angeordnet aind. Qevorzugt ist ea Jadochi 
uenn die Zahnrader mit horizontal und quer tuv Fahrtrichtung 
verlaufender Achse angeordnet aind und mit der Drehuelle 
absr ein Getrinbo in drGhfester Verbindung stehen, Dabei 
ist daa Getriebe durch sine Schnecke an jodsm Ende der 
Drehualle und das mit ihr in Eingriff stehende Zahnrad 
selbst gebildat* 

Eine vorteilhafte AusfUhrungsform der Erfindung ist so aus- 
gebildet, daG die Schienen kastenf drmige H oh?)rofile mit 
einem Langsschlitz auf einander gegenuberliegenden Seiten 
sind, Daboi soli sich dio Tragsoule durch die Langsschlitre 
hindurcherstrecken und im Inneren der Hohlprofile Fahrge- 
stelle tragen, die an den Schienen angreifen* 

Eine erste praktische AusfUhrungsform kennzeichnet sich da- 
durch, daO das obere Fahrgestell einan im Inneren des oberen 
Hohlprofiles angeordneten Rahmen und zuei daran vorgese-* 
hene Achsen mit Radern aufueist, welche auf dem Innenrand 
des oberen Hohlprofils neban dem Langsschlitz laufsn« 

Entsprechand soil die Anordnung an der unteren StGtzschiene 
erfindungsgemaQ uorzugsweise so sein, daB das untere Fahrge- 
stell einen im Inneren des unteren Hohlprofils angeordneten 
Rahmen und ztuei daran angoordnete Achsen mit nur auf oiner 
Seite vorgesehenen Radern aufueist, uelche in den Langs- 
schlitz des unteren Hohlprofils eingreifen. 

Uann der Durchmesser der unteren Rader etwa der Breite des 
Langsschlitzes des unteren Hohlprofils entspricht, uird mit 
einem einzigen Paar Rader eine AbstUtzung der Tragsaule gegen 
Ausschuenkan nach beiden Seiten vermieden* Das Ausschuenken 
in Fahrtrichtung uird durch die drehfest gekuppelten Zahnrader 
und die Zahnstange verhindert* 
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Besondars vortellhaft laQt slch die Erfindung bei Forder- 
vorrichtungen anusnden, bsi denen dia Schienen schrag zur 
Horlzontalen verlaufeni also bBispielsuieise zum Hochfahren 
von RollstGhlen odar anderan Lasten entlang von Trappen. 
In diasam Fall sleht die Erfindung vor, daO dia Achson 
dor Zahnrildor Uber Kardangolanko mit dor Drahii/ullo vorbun- 
den sindy da in diesem Fall zuischen der Drahachas der 
entlang der aeitlichen Zahnstangen laufenden Zahnradar 
und der Achsa der Drehuelle ein Uinkel besteht. 

Die Erfindung laOt aich ohna weiterea auch bei solchen For- 
dervorrichtungen anuendan, bei denan dia Schienen mit 
wachselnder Meigung varlaufen. Dies ist beispialsueise 
dar Fall, uenn die Schienen zunachat mit einer beatiraraten 
Neigung gegonGber dar Horlzontalen entlang ainar Treppe hoch- 
gafUhrt werden und dann auf einem Treppenabsatz eine Horiz- 
zontalfuhrung vorgeaehen werden aoll. Dieae HorizontalfClhrung 
kann gekrlimrat aein, um die Fahrgeatelle mit der Tragaaule 
zum nachatan Treppenlauf zu fOhren, In diasem Fall iat ar- 
findungagamaS vorgeaehen, daB die Fahrgeatelle um Quer- 
achaan achuiankbar mit der Tragaaula verbunden aind, welche in 
der gleichen HBha uiie die Kardangelenka liagan. Die Fahrga- 
stalle kSnnen aich aomit nicht nur auf relativ angen Krum- 
mungen der Schienen in der Horizontalan anpaaaen, aondern 
konnen auch KrUmmungen der Schienen in Vertikalebenen ohne 
ueiterea folgeni 

Der Antrlebamotor zur Bewegung der Tragaaule iat zuackraaQi- 
geriueiae in deren Hohlraum angeordnet* 



Auf die vorstehend beachriabene Fahrgootellkonatruktion 
kann vorzichtet uQrden, wenn die Tragsaule odar vorzugs- 
uoioe oin eie nnch oben fortaetzender echmalar Ansatz 
aich durch dan obereh Langsochlitz in das obere Hohlprofil 
arstreckt und dort zuei nebeneinander von innan auf den 
untaren horizontalen Schankeln das Hohlprofila aufliegande 
Trag-Rader auf waist. Das obare Zahnrad iat dabai zuack- 
maOigerwaisB koaxial zuilschen den beiden Trag-Radern an- 
geordnet. Auf Grund der koaxialen Anordnung van oberem 
Zahnrad und obaren Tragradern kann die Tragsaule auch bei 
schrag zur Horizontalen verlaufenden Tragschianen vertikal 
nach unten hangen, da die Aufhangung gemaQ der vorliegen- 
den AusfOhrungaform an nur ainer Querachae dies ermoglicht. 

Zur saitlichen FOhrung der Tragsaule am oberen Ends kann 
vargesehen sein, daO vor und/oder hintar dan Trag-Radern 
bzw. dam obaran Zahnrad mit der Tragsaule feat verfaundene 
Fuhrungsualzen rait vertikaler Achse in den Langsschlitz 
eingreifen. Soforn Fahrgeatalle veruendet luerdan, konnan 
die Walzen in axialer Richtung relativ kurz ausgebildet 
sein. Bei der bevorzugten Ausf Ohrungeform mit einachsiger 
Anlenkung der Tragsaule am oberen Ende mQssen die Walzen 
jadoch in vertikaler Richtung ao lang ausgebildet sein, 
daQ sie sowohl bei horizont:alem als auch bei schrag an- 
steigendem Varlauf der Tragschienen mit den Berandungen 
des LangsschlitzBs in Eingriff stehan. 

Am unteren Ende kann ein besonderea Fahrgestell wie nach 
der ersten AusfGhrungaform dadurch vermieden uierden, daO 
unten eine FOhrungsplatte urn die Querachse dea unteren 
Zahnradea schuenkbar an die Tragsaule angeordnat ist, 
uelche vor und/oder hinter dem Zahnrad in den unteren 
Langsschlitz eingrelfende, seitlich und vertikal fOhrenda 
Rollen mit vertikaler Achse tragt. Zur stabilen Anbringung 
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der Plattfortn an der Tragsaule odar uohluelae auch einor Sltz- 
gelegenheit, ist nach einer tifeiteren AuafUhrungaform dar £r- 
findung vorgeaeheny daQ die Tragaaule elnen U-Profiltrager 
mit VertlkalfDhrungan In den Saitenschenkeln aufuelati in 
die von der offenen Saite har Gleitschuho einaa Plattform- 
tragkorpera eingraifen. ZweckmaOigeru/eise ist die Plattforro 
odar Bine anders Vorrichtung durch in der Tragsaulo ange- 
ordnata motorgetriebane Hubspindeln heb- und sankbar. 

Um dan vorzugsuieiae in der Tragaaule angeordneten Antriebs- 
und Hubmotoren Strom zuzufOhren, verlaufen im Innenbereich 
dea Tragprofilas in der Nahe der Achaen der Zahnrader 
StromzufUhrungsachienen, die mit in Uerlangerung der Achsen 
der Zahnrader angeordneten Stromabnehmern zusammenuirken* 
Auf Grund der Anordnung flar^StromzufGhrungaschienan und der 
Stromabnehmer in Hoha der Achsen dar Tragrader ist unafa- 
hangig von der Neigung der Tragschienen eine einwandfraie 
Ausrichtung von Stromabnehmern und Stromzuf uhrungsschienen 
geiuahrleiatet. 

Die Erfindung uiird im folgenden beiapielsuaise an Hand der ^ 
Zaichnungen beschriebeni in dieaer zeigt; 

Figur 1 und Eine achematischB Seitenansicht des 

Figur 10 Endea eines Treppanlauf as mit anschlieOen- 

dam Treppenpodest, worin eine erfindungs- 
gemaBa FSrdarvorrichtung mit SchianenkrUmmung 
in der Vertikalebene (AO) dargestellt ist, 

Figur 2 und eine Draufaicht der Situation der Figur 1 

Figur 11 mit SchienenkrQmmung in der "Horizontalan", 

Figur 3a eine vargrSBerte, geschnittene Ansicht 

analog Figur 1^ oherar Befeich, uiobei 
der nittelteil der Tragsaule weggebrochen ist, 
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Elno vorgraOerte, goachnittGne Ansinht 
analog Figur 1, unterer Beroich, woboi 
der nittelteil der Tragseule bjeggebrochsn 
i5t« 



Figur 4a 



eine urn 90 gadrehte Ansicht des Gegan- 
standea dar Figur 3a im Teilschnitt 



Figur 4b 



eine zu Figur 4a analogs Ansicht der 
GogenatandoB im Teilschnitt 



Figur 5 



ainen Teilschnitt nach Schnittlinie V - U 
in Figur 3a 



Figur 6 



einen Schnitt nach Linie VI - VI in 
Figur 3b 



Figur 7 



eine vergroBerte teilueise geschnittene 
Ansicht analog Figur 1, nittlerer Bsreidh, 
wobei ofaerer und unterer Teil der Trag- 
saule ueggebrochen 8ind« 



Figur 8 



eine um 90 gedrehte Ansicht des Tragsaulen- 
teilBS der Figur 7 im Schnitt 



Figur 9 



einen Schnitt nach Linie IX - IX in 



Figur 7 



Figur 12a, b 



vergroBerte, geschnittene Ansicht en 
analog Fig, 10, oberer bzw. unterer Bereich, 
wobei der Mittelteil der Tragsaule wegge- 
brochen ist. 



Figur 13 



eine um 90 gedrehte Ansicht des Gsgenstandes 
der Figur 12a im Teilschnitt 
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f'igur 14 Bin TQilsGhnltt nach Schnittlinio XIU - XIU 

in Figur 12a 

Figur 15 eina zu Figur 13 analoga Ansicht das Gagan- 

atandes Im Teilachnitt 

Figur 15a geschnittena Ansicht analog zu Figur 15 

auBarhalb dar Tragaaula 

figur 16 ain Schnitt nach Linie XVI - XUI dar Figur 12b 

Figur 17 eine vargroGerte, teiluaiae geschnittane An- 

sicht analog Figur 10, mittlerer Bereich, 
wobei obarar und unterar Tail dar Tragaaula 
hieggsbrochan sind. 

Figur 18 sine um 90° gadrahte Ansicht das Tragaaulen- 

nittelteils dar Figur 17 im Schnitt 

Figur 19 ein Schnitt nach Linie XIX - XIX in Figur 17 



Nach Fig. 1 und 2 aind antlang einer Trappe 37 sine untere Stutz- 
schiene 11 und eine obera Tragschiene 18 unmittelbar nafaan dar 
liland 38 das Treppenhausea varlegt. Am oberen Cnda geht dar Trap- 
penlauf in ein Podast 39 Qber, entlang desaen die zunachat dar 
Treppenneigung folgendan Schienan 11, 16 Uber einen gekrUmmtea 
Baraich 40 in die Horizontale Gbergehan. 

Nach Fig. 2 sind die Schienan 18, 18 am Ende das Treppanabsatzes 39 
zuaimal urn 90° in der Horizontalabane gakrummt, um zum anschlie- 
Qendan Trappenlauf 37' zu fOhran, wo die Schienan uiiader aine Nei- 
gung annehmen, wie aie in Fig. 1 sichtbar ist. 

In den Schienan 11, 18 ist in einer Im folgenden im einzelnen zu 
beachreibenden b/eise eine Tragsaule 13 in der Langsrichtung der 
Schienan 11, 18 gefuhrt. An der Tragsaule 13 1st aine Plattform 36 
wahlwaiae aine Sitzvorrichtung durch zuei aynchronioiorto notoran 41 
jnd baispielauaiae Schraubanspindeln 44 hShenverstsllbar angeord - 
net. 
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Nach den Fig. 3a, 3b und 4a, 4 b sind die beiden Schionan 11, 16 
al3 kastenformigQ Hohlprofile ausgebildat, uelche an den einan- 
dar geganOberliegBnden Seitenflachen Langaschlitze 19, 20 auf- 
uaiaen, durch welche hindurch sich die Enden der Tragsaule 13 
erstrecken. Die Saulenenden mUnden in Fahrgestellen 21, 22, uel- 
che Jeuieils aua einem Rahmen 23 bzu. 26 bestehen. 

Das obere Fahrgestell 21 ist nach Art eines viarradrigsn Wagens 
mit JeuiBils zwei Achsen 24 auf Jeder Seite der Tragsaula 13 
ausgebildet. An den beiden Enden der Achse 24 sind mit Radkran- 
zen versehene Radar 25 angeordnet, welche uie ein Schianenf ahr- 
zBug auf den Randern des Hohlprofils .10 nebem dem Langsschlitz 20 
gafuhrt sind, Nach Fig. 3a ist der Abstand der beiden Achsen 24 
in Fahrtrichtung relativ gering, damit auch die aus Fig. 2 her- 
vorgehenden relqtiv engen Kurven durchfahren warden konnen. 

Das untere Fahrgestell ist nach den Fig* 3b und 4b ebenfalls mit 
einem Rahmen 26 versehen, welcher zu beiden Seiten der Tragaaulen- 
achsB 13 in Fahrtrichtung hintereinander zuei uertikal verlaufen- 
de Drehachsen 27 tragt. An den oberen Enden der vertikal uerlau- 
fenden Achsen 27 sind Rader 28 drehbar angebracht, welche im In- 
neren des unteren Hohlprofils 11 liegende Radkranze aufueisen und 
mit ihrem schmaleren Bereich durch den Langsschlitz 19 gerade hin- 
durchpassen. Auf diese lileise ist die Tragsaule 13 in beiden Gchie- 
nen 11, 18 gegen Drehbeuiegungen um die eigene Achse bzu, seitlich 
zur Fahrtrichtung festgehalteno 

Zur Erroichung einer niederen Schuerpunktlage im Belastungszu- 
stand ist das obere Hohlprofil 18 Gber das obere Fahrgestell 
tragend, das untere Hohlprofil hat u. a. sine FUhrungsf unktion. 
Ein Abueichen der Tragsaule 13 von der Senkrechten ist nicht mog- 
lich, ueil sich beide Fahrgestelle infolge der starren Uellen- 
verbindung exakt in gleicher Geschuindigkeit beuegen. Aus der 
senkrecht angeordneten, motorgetrlabenen Drehuelle 16 erfolgt 
die KraftUbertragung Ober Kardangelenke 31, 32 und Achsen 29, 30 
auf die Zahnrader 14, 15, die mit seitlich in den Hohlprofilen 

11, 18 befestigten, in Fahrtrichtung verlaufenden Zahnstangen 

12, 17 kammeno Die Zahnrader 14, 15 sind drehfeat miteinander 
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uorbunden; oufgrunci il'iroo Clngrirfuo In don Z.jhniitarHjon 12, 17 
kBnnen sich balde tnden der Saule 13 nur vBllig synchron in 
Fahrtrichtung beuiagani ao daO ain Kippan dar Tragsaula 13 in 
Fahrtrlchtung unroSgllch iat. 

Damit die Fahrgestelle 21, 22 auch dia in Fig. 1 mit 40 be- 
zeichnate KrDmmung in dar Vertikalabana durchfahren konnan, 
sind aie urn Querachsen 33, 34 (Fig* 3a, 4a, 3b, 4b) galankig 
mit dar Tragaaula 13 varbunden. Die Querachsen 33, 34 befin- 
dan aich exakt in dar gleichen Hoha uia dia Kardangalanke 31, 32o 

In Fig. 1 iat angadautat, wia dia Zahnrader 14, 15 Qbar ihre 
Achaan 29, 30 und die Kardangalanke 31, 32 mit dar Drahwel- 
la 16 zuaammenwirken, uiann dia Tragaaula 13 aich an ainara ant- 
aprechend der Treppennaigung ganaigtan Bareich dar Tragachie- 
nan 11, 18 bafindet. 

Der notor 35 zum Antrieb dar Drehwelle 16 ist zueckmaGigerwei- 
se im mittleren Bereich der Tragsaule uorgesehen; er ist uber 
in Fig. 7, 9 dargeatellte Getriebeglieder antriebsmaQig mit 
der DrBhwalle 16 varbunden. Ober ain gaeignetea Stromabnehmer- 
ayaterfi (nicht dargeatelB)odBr auch Ober flexible Laitungen 
kann ar mit Strom veraorgt uferden. 

Die ArbeitauiaisB der erfindungsgemaGen Fordervorrichtung ina- 
beaondere fur KrankanfahratOhla iat uie folgt: 

Zunachat wird durch entaprechanda Betatigung der Motoren 41 
(Fig. 1) die Plattform 36 nach unten gefahran und ein Kranken- 
Fahratuhl auf die Plattform 36 aufgerollt. AnachlieQand warden 
die notoren 41 zum Anheben der Plattform vom Boden betatigt. 

Nunmehr ulrd der Motor 35 (Fig. 1, 7) eingeachaltet, uorauf 
aich dia OrehuiBllB 16, die Kardangalanka 31, 32, dia Achaan 29, 
30 und dia baiden Zahnrader 14, 15 in Beuiagung satzan. Die 
FahrgestallB 21, 22 und damit die Tragsaule 13 mit der Platt- 
form 36 bewegen sich nunmehr entlang dar Hohlprof ilschienen 
11, IB, Oio FahrgostellB 21, 72 folqnn dnbol riom vortJkol und 
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und horizontal gGkrUmmton Uerlauf dor Schionen 11, 1Q| und 
zuar aufgrund der Gdlehke 33, 34 bzu. der Kardangelenke 31, 
32 souiie dos relativ kurzen Radstandes der Rader 25 im Fahr- 
gostell 21 bzur. der Rader 2B Im Fahrgestell 22. 

Sobald dio TragsQule 13 am Bcstimmungsort angokomnen 1st, 
wird dor flotor 35 angehalten, die Plattform 36 durch Betati- 
gung der flotoren 41 abgesenkt und der Kranken-Fahrstuhl har- 
untergerollt. 

Wahlueise kann anstelle der Plattform 36 eina Sitzeinrichtung 
46 an der Tragsaule 13 montiert saint Die Arbeitsweise der 
Fordereinrichtung ware dann die gleiche. 

Nach den Fig# 10 bis 19 kann auf die Fahrgestelle 21, 22 nach 
dem uorangehenden AusfOhrungsbeispiel und insbeaondere auf 
die Kardangelenke 31, 32 verzichtet werden, uenn die Tragsau- 
le 13 an ihrem oberen Enda einen schmalan Ansatz 13* aufwaist^ 
der durch dan Langsschlitz 20 im oberen Hohlprofil 18 hin- 
durchgreift und um eina Querachse 51 drehbar das obere 'Zahn- 
rad 15 und koaxial damit zu beiden Saltan Trag-Rader 25 auf- 
nimrat* blahrend die Trag-Rader 25 auf* den unteren Schenkeln 49 
des Hohlprofils 18 aufllegen, grelft das Zahnrad 15 in eine 
an der Decke dea Hohlprofils 18 angeordnete Zahnstange 17 ein. 
Die Tragsaule 13 ist also an ihrem oberen Ende lediglich mit- 
tels der einzigen Achse 61, welche quer zur Fahrtrichtung ver- 
lauft, pendelnd aufgehangt. 

Die Drehuelle 16, uelche mittels eines Hotors 35 Ober ein 
Zahnradgetriebe 62 zu ainer Drehbeuiegung in der einen odar 
anderen Richtung antreibbar ist, waist an ihrem oberen Ende 
eina Schnecke 48 auf, die ebenao uia die Zahnstange 17 mit 
den Zahnen das Zahnrades 15 zusammonpaQt* Die Schnecke 46 
und die Zahne dea Zahnrades 15 bilden zusammen also ein 
Schneckengetriebe 47* 
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Uor und hinter dem Ansatz 13* slnd am oboron Ends der Trag- 
saule 13 bfalzen 50 mit vartikel verlaufender Orohachso an* 
gebrachty uielche passend von unten in den Langsschlltz 20 
eingreifan und zur seitlichan FUhrung der Tragaaule 13 an 
dam Tragachlenen-Hohlprofil 18 dianen* 

Unten tragt die Tragsaule 13 urn oine Quorachse 52 drehbar 
das untare Zahnrad 14, welches ebenfalls Ober eine am un- 
teren Ende der Drehwelle 16 angeordnete Schnecke 40 mit der 
Drehwelle 16 in drehfeatem Eingriff steht, und zuar depart, 
daQ bei Orehung der Uelle 16 in einer bestimmten Richtung 
die Fahrtrichtung der beiden Zahnrader 14, 15 die gleiche 
ist. 

Lfnterhalb des unteran Zahnrades 14 befindet sich in dam un- 
teren StUtzBchienen-Hohlprofil 11 eine Zahnstange 12, die 
parallel zu der oberen Zahnstange 17 uerleuft* 

Zu beiden Seiten des Zahnrades 14 befindon sich FUhrungs- 
platten 51, die ebenfalls urn die Achse 52 schuonkbar sind. 
Zwischen den Fuhrungsplatton 51 und den Soitenwanden dor 
TragaSule 13 befinden sich Distanzscheiben 63. Die FOhrungs- 
platten 51 erstrecken aich vorn und hinten Ober dsn Ourch- 
meeser des unteren Zahnrades 14 deutlich hinaus und ueisen 
an ihren vorderen und/oder hinteren Endbereichen FOhrungs- 
rollen 53 mit vertikaler Achse auf, die in den Langsschlltz 19 
von oben eingreifen und die FOhrungsplatte 51 seitlich souie 
vertikal am unteren Hohlprofil 11 fuhren, 

Nach den Fig# 10 bis 19 hat die Tragsaule 13 zumindest inner- 
halb des Hubbereichea der Plattform 36 die Form oinos U-Pro- 
flltragers, in dessen einandar gegenOberliegenden Seiten- 
schenkeln 55 sich VertikalfOhrungen 54 befinden. In diese 
grsifen von innen her Gleitschuhe 56 elnes die Plattform 36 
tragenden Tragk5rpor8 57 ein« Am Tragkorpor 57 ist innen oino 
Nutter 58 mit vertikaler Achse befostigt, in dor eine Hubspin- 
del 44 drehbar angeordnet ist, luelche von einem unten in der 
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TragsaulQ 13 angeordneten Hotor 41- mit euentuell dazuischen 
gaBchaltetsm Getrisbe uiahluaisG in der einen oder anderen 
Richtung zu siner Drahbeuogung antreibbar iat. 

Die ArbaitswoiRQ das AuafuhrungsboiapielGS nach dan Fig. 10 
bis 19 ist analog der Arbeitsweise- das eingangs baschriabe- 
nen Ausfuhrungsbeispielas, d. h., daO gemaQ Fig, 10 auch bairn 
Einfahren in ganeigte Strackan dar Tragschiene 18 bzw. der 
StOtzschiena 11 die Tragsaule 13 infolga der zuangsueisen 
Synchron-Schneckangetrieba 47 vartikal angeordnat bleibt, wail 
die Aufhangung lediglich an der Quarachse 61 ein pendeln dar 
Tragsfiula 13 relativ zur Lnngsachsa der Tragschiene 10 zulaGt, 
obonco uiici die untan vorcjoonhonn, uni die Quorachso 52 ango- 
ordnete StOtzplattenanordnung 51 einen Uinkel zwiachan dar 
Tragsaule 13 und der unteren Stutzachiene 11 zulaQto 
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